
Ab Ende März 2026 erneuern wir den Bereich Breiter Weg und Alter Markt – ein wichtiger 
Verkehrs- und Aufenthaltsort im Zentrum unserer Stadt. Zwischen Ernst-Reuter-Allee 
und Julius-Bremer-Straße bauen wir Gleise und Haltestellen komplett neu und 
modernisieren die gesamte Verkehrsinfrastruktur.

Barrierefreiheit im Fokus
Wir schaff en sechs neue Bahnsteige nach 
Magdeburger Standard* mit stufenlosem Einstieg in 
die Straßenbahn. Die Übergänge im Haltestellen- und 
Marktbereich werden barrierefrei. Ein  durchgängiges 
Blindenleitsystem sorgt für eine sichere  Orientierung.

Mehr Grün, mehr Lebensqualität
Auf der Seite von GALERIA pflanzen wir acht neue 
Bäume, die später Schatten spenden. Neue 
Sitzgelegenheiten auf der gegenüber liegenden 
Seite laden zum Verweilen ein – die Innenstadt 
wird zum Ort der Begegnung.

Sie haben Fragen?
MVB-Team
breiter.weg@mvbnet.de

Moderne Technik
Neue Gleise, Weichen, Fahrleitungsmasten 
und eine Schienenschmieranlage sorgen dafür, 
dass Straßenbahnen leiser fahren und die 
Technik geschont wird. Parallel erneuern die 
SWM unterirdische Leitungen für eine 
zuverlässige Versorgung.

Mit dieser Baumaßnahme machen wir den Breiten Weg und den 
Alten Markt fi t für die Zukunft  – für alle Menschen in Magdeburg.

Fit für die Zukunft  — Baumaßnahme Breiter Weg / Alter Markt  

*  Der Magdeburger Standard ist ein verbindliches Planungshandbuch zur Barrierefreiheit 
im ÖPNV der Stadt Magdeburg. Er dient als Richtlinie beim Bau von Haltestellen und 
Fahrzeugen, um eine  Teilhabe für Menschen mit Behinderungen zu gewährleisten.  

?



Blick auf die Pläne
Barrierefreier 

Übergang
Barrierefreier 

Übergang
HALTESTELLE 
ALTER MARKT

Wartehalle

Julius-Brem
er-Straße

Breiter Weg

Wartehalle

Schienen-
schmieranlage

Wartehalle

Barrierefreier Bahnsteig

Barrierefreier Bahnsteig

11 Bäume

Sitzmöglich-
keiten

Sitzmöglichkeiten

Julius-Brem
er-Straße

Julius-Brem
er-Straße

Julius-Brem
er-Straße

Breiter Weg

Er
ns

t-R
eu

te
r-A

lle
e

A
ch

se
 2

0
0

3
5
cm

2
7
cm±0,0cm

Detail A-I

+2,0cm

4,0%

143,50cm 80,75cm

42cm75cm72cm75cm

Wartehalle

A
ch

se
 1

0
0

±0,0cm

Detail D

+2,0cm

4,0%

80,75cm 143,50cm

ca. -1,6m

Vordach GALERIA



Was passiert konkret — und wann?

Bauvorbereitung
Februar 2026
•  Zwei Bäume 

werden gefällt
•  Acht Bäume wer-

den zum Ende der 
Maßnahme neu 
gepflanzt

Rückbau
April 2026
•  Demontage alter Gleise und Ausstattungen
• Schachtarbeiten der SWM
• Lärm- und staubintensive Arbeiten

Fundamente und Gleise 
April bis Juli 2026
• Herstellung der Fundamente 

und Haltestellen
•  Verlegung neuer Gleise beginnt
•  Baufeld wird bereits teilweise 

verkleinert
•  Erste sichtbare Fortschritte 

erkennbar
•  SWM/AGM-Maßnahme 

Breiter Weg

Gleisbau und Haltestellen
Ende Juni bis Anfang 
September 2026
• Weiterer Gleis- und 

Haltestellenbau
•  Baustellenbereich reduziert 

sich weiter
•  Verbesserte Zugänglichkeit 

zu den Geschäft en
•  Bauarbeiten konzentrieren 

sich auf kleinere Bereiche

Fertigstellung Gleisbau
September 2026
• Abschluss der Gleisarbeiten
• Baufeld wird kleiner
•  Fußgängerverkehr wird 

zunehmend erleichtert
•  Ende der großflächigen 

Beeinträchtigungen in Sicht

Ausbau und Gestaltung
Ende September bis 
Mitte Oktober 2026
•  Haltestellen werden fertiggestellt
•  Neue Bäume und Beleuchtung

verschönern das Straßenbild
•  Vorfreude auf das neue Erscheinungsbild

Februar März April Mai Juni Juli August September Oktober November

Abschluss und Freigabe
17. bis 2. November 2026
•  Letzte kurze Vollsperrung der 

 Straßenbahn im Kreuzungsbereich 
Ernst-Reuter-Alle/Breiter Weg vom 
17. bis 26. Oktober 2026

• Technische Abnahme und Tests
• Einbau der Oberleitung
•  Freigabe Straßenbahnverkehr 

Breiter Weg Nordabschnitt am 
2. November 2026

•  Normale Erreichbarkeit wieder 
vollständig hergestellt

Baustellenstart 
ab 26. März 2026
•  Baustelleinrichtung und Absperrungen 

werden aufgebaut
•  Vorbereitende Arbeiten für den Hauptbau
• Anlieferverkehr beginnt
•  Kurze Vollsperrung der Straßenbahn im 

Kreuzungsbereich Ernst-Reuter-Allee/
Breiter Weg vom 28. bis 30. März 2026

•  Vollsperrung der Straßenbahn zwischen 
Opernhaus und Alter Markt vom 
28. März bis 2. November 2026



Wie wirkt sich die Baumaßnahme auf den Verkehr aus? 
Wir versuchen, die Einschränkungen auf den Verkehr so gering wie möglich 
zu halten. Die folgenden, vorübergehenden Einschränkungen sind notwendig, 
um die Baumaßnahme so zügig wie möglich abzuschließen.

Kein Straßenbahnverkehr zwischen 
Opernhaus und Alter Markt

Während der Baumaßnahme ist der ÖPNV in 
Magdeburg in ein Nordlinien- und Südliniennetz geteilt:

•  Die Strecke zwischen Opernhaus und Alter Markt kann 
nicht mit Straßenbahnen befahren werden.

•  Haupt-Umsteigepunkte sind die Haltestellen 
 Listemannstraße und City Carré.

•  Als Ersatz fahren Busse der Linien SEV48, 73 und 73E 
im engen Takt.

•  Die Linie 9 verbindet das Nord- und Südnetz ohne 
Umsteigen, allerdings mit verlängerten Fahrtzeiten.

•  Kurze Vollsperrung des Knotens Ernst-Reuter-Allee / 
Breiter Weg vom 28. bis 30. März 2026 sowie vom 
17. bis 26. Oktober 2026.

•  Nachtverkehr: Neuer Anschlusspunkt ist die Haltestelle 
Allee-Center.
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SWM/AGM-Maßnahme Breiter Weg
April bis Juni 2026
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Renovierung eines Teilstücks 
des bestehenden Kanals in 
geschlossener Bauweise

Breiter Weg
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Erneuerung eines 
Mischwasserkanals 
im Gehwegbereich
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60 Jahre alte Trinkwasserleitung 
wird ausgewechselt und tiefergelegt
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Alter Abwasserkanal 
wird teilweise zurück-
gebaut und verdämmt



Angrenzende Projekte
Kanalsanierung Zufahrtstraße Breiter Weg

Im Überblick:

•  Geplante Bauzeit: Mai bis Dezember 2026

•  Der Kanal ist schadhaft  und muss  saniert 
werden, damit die Entsorgung des 
 Abwassers gesichert ist.

•  Auf 242 Metern wird der Mischwasser-
kanal erneuert, eine Vielzahl von Hausan-
schlüssen wird saniert. 

•  Die Arbeiten erfolgen in off ener Bauweise 
in der Straßenmitte, und zwar in 25 bis 30 
Meter langen Abschnitten, die nachein-
ander saniert werden. Der jeweilige Bereich 
ist voll gesperrt und von beiden Seiten, 
aber nicht durchgängig befahrbar. So 
können die Rettungs- und Löschwege 
weiterhin genutzt werden.

Uns ist wichtig, die Einschränkungen für alle 
Betro� enen so gering wie möglich zu halten. 
Deshalb stellen wir sicher:

Der Zugang zu allen Wohnblöcken 
wird über Rampen möglich sein.

Die Zufahrt des Parkplatzes ist 
gesichert. Die Zufahrten zu den 
 Parkplätzen werden bei der Auswahl
der Schachtstandorte berücksichtigt. 

Vor- und nachgelagerte Park buchten 
vor den Wohnblöcken  können mit 
Lösch- und Rettungsfahrzeugen an-
gefahren werden.

Die Fußwege bleiben begehbar.

Der Lieferverkehr wird voraus-
sichtlich individuell geregelt.



Angrenzende Projekte
Universitätsplatz Erneuerung Weichen
6. Juli bis 24. September 2026

Baumaßnahme Albert-Vater-Straße (B1)
Frühjahr 2026 bis 2028

Montage neue 
Gleisinfrastruktur
Die bestehenden  Gleise  werden 
 ausgebaut und durch neue 
 ersetzt. Das darunter  liegende 
Dämpfungs system, das Lärm 
und Erschütterungen mindert 
 („Masse-Feder-System“), wird 
 dabei erneuert und an die 
 neuen  Gleise angepasst.

Weiterer Ausbau 
2. Nord-Süd-Verbindung
Für die zukünft ige Querung 
der  Albert-Vater-Straße wer-
den Gleise  verlegt. Für ein 
stabiles Gleisbett müssen 
 Leitungen umverlegt und der 
Unterbau eingerichtet wer-
den. Alle  Arbeiten erfolgen 
unter Aufrechter haltung des 
 Straßenverkehrs.


